
บทน ำ 
กรุงเทพมหานครมีการเติบโตจากอดีตจนถึงปัจจุบันอย่างมากและได้แพร่ขยายไปยังพื้นที่ปริมณฑล 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเขตตลิ่งชันจากอดีตที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ปัจจุบันเปลี่ยนแปลงเป็นพื้นที่อยู่อาศัยและพาณิช
ยกรรม(ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร,2556) โดยทิศทางการขยายตัวตามแนวเส้นทางคมนาคมถนนสายหลักคือถนน
บรมราชชนนี ที่สามารถเชื่อมต่อสู่จังหวัดปริมณฑลโดยรอบกรุงเทพมหานครและจังหวัดต่างๆในภาคใต้และภาค
ตะวันตก ท าให้มีจ านวนผู้สัญจรไปมาเป็นจ านวนมาก โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนมีจ านวนผู้ใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะเป็นจ านวนมากเกินกว่าระบบที่จะรองรับ ความไม่ต่อเนื่องของการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
เส้นทางการให้บริการให้ครอบคลุมท าให้ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไปยังจุดให้บริการค่อนข้างนาน เป็นเหตุให้ผู้คน
ส่วนใหญ่หันมาใช้รถยนต์ส่วนตัวกันเป็นจ านวนมาก โดยมีอัตราการเดินทางเข้า-ออกพื้นที่ภายในเขตตลิ่งชันร้อยละ
2.05หรือ670,200เที่ยว/วัน(ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร,2560) 

โดยประยุกต์ใช้ภูมิสารสนเทศในการวิ เคราะห์ข้อมูล โดยใช้เครื่องมือวิ เคราะห์สหสัมพันธ์ 
(Correlation Analysis)ในโปรแกรมRStudio เพื่อหาความสัมพันธ์ของระดับการเข้าถึงกับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อ
สามารถไปพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะให้มีประสิทธิภาพ ครอบคลุมทุกพื้นที่ สามารถเดินทางไปยังจุดให้บริการได้ 
เพื่อสามารถรองรับการใช้บริการที่สามารถเดินทางเข้าถึงได้สะดวกและยังสามารถลดระยะเวลาในการเข้าถึงจุด
ให้บริการให้เข้าถึงได้ในเวลาที่รวดเร็วขึ้น  

วิเครำะห์ควำมสัมพันธ์จุดให้บริกำรระบบขนส่งสำธำรณะกับกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหำนคร

Analysis of the relationship between public transport service points and land use, Taling
Chan District, Bangkok.

โดย อริศรา อุ้มเถื่อน , หัสฐาสิริ พงศ์สุทธิคุณ
ภาควิชาภูมศิาสตร์และภูมิสารสนเทศ คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์  มหาวิทยาลัยราชภัสสวนสุนันทา

ระยะเวลาในการเข้าถึงระบบ
ขนส่งสาธารณะ

ขั้นตอนกำรด ำเนินงำน

ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน

รถโดยสารประจ าทางในหมวดที่1 ได้แก่รถเมล์

รถโดยสารประจ าทางในหมวดที่2 ได้แก่รถสองแถว รถสองแถวเล็ก

ระยะทางในการเข้าถึงจุด
ให้บริการ

ค่าดัชนีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธาณะ(AI)

วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะ(PTAL)

ความถี่ในการเดินรถแต่ละประเภทที่
ผ่านจุดให้บริการ

วิเคราะห์สหสัมพันธ์ 
(Correlation Analysis)

วัตถุประสงค์ข้อที่2

วัตถุประสงค์ข้อที่1

งานวิจัยนี้วิเคราะห์ความสัมพันธ์จุดให้บริการระบบขนส่งสาธารณะกับการใช้ประโยชน์ที่ดิน เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร โดยประยุกต์ใช้ร ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ในการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพื้นที่ โดยใช้เครื่องมือ Public Transport 
Accessibility Level (PTAL) เป็นเครื่องมือในการวัดความสามารถในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ ในการวิจัยนี้ได้ศึกษารถโดยสารประจ าทางในหมวดที่ 1 ได้แก่รถเมล์รถโดยสารประจ าทางในหมวดที่2 ได้แก่รถสองแถวและรถสองแถวเล็ก โดยก าหนดจุดที่
สนใจ(POI)ที่จะสามารถเดินทางไปยังจุดให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ(SAP) ในการหาระดับการเข้าถึงจะต้องรวบรวมข้อมูลด้านระยะทางและระยะเวลาในการเข้าถึงจุดให้บริการ ระยะเวลาในการรอใช้บริการ และความถี่ของ ในการให้บริการในแต่ละจุด
ให้บริการ(SAP) เมื่อน าข้อมูลที่ได้มาเข้ากระบวนการวิเคราะห์ด้วยเครื่องมือPTAL จะแสดงระดับขั้นในการเข้าถึงทั้งหมด6ระดับ บริเวณจุดให้บริการที่มีระดับการเข้าถึงดีมากจะอยู่ในระดับที6่และลดลงตามระยะทางในการเข้าถึง ผลการวิเคราะห์พบว่าระดับการ
เข้าถึงภายในพ้ืนที่เขตตลิ่งชันค่อนข้างล าบาก อยู่ในเกณฑ์ปานกลาง(Moderate) หรือระดับ3 ไปจนถึงเกณฑ์แย่มาก(Very Poor) หรือ1a สอดคล้องกันกับการวิเคราะห์สหสัมพันธ์ (Correlation Analysis) ซึ่งมีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทตัว
เมือง แหล่งพาณิชยกรรมและประเภทที่อยู่อาศัย หมู่บ้าน

1. เพื่อวิเคราะห์ระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ เขตตล่ิงชั่น กรุงเทพมหานคร โดยใช้เครื่องมือPublic 
Transport Accessibility Level (PTAL) เป็นเครื่องมือในการวัดความสามารถในการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะ มาตรฐานในการค านวณการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะในลอนดอน ประเทศสหราชอาณาจักร 

2. เพื่อวิเคราะห์สหสัมพันธ์(Correlation Analysis) ระหว่างระดับการเข้าถึงจุดให้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะกับการใช้ประโยชน์ที่ดินปี2561 เขตตล่ิงชัน กรุงเทพมหานคร(กรมพัฒนาที่ดิน,2561)

วัตถุประสงค์

ผลกำรด ำเนินงำน

จากการส ารวจจ านวนจุดให้บริการรถโดยสาร
สาธารณะ เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร แบ่งออกเป็น
รถเมล์หรือรถโดยสารประจ าทาง มีเส้นทางการเดินรถ
ทั้งหมด 20 สาย จ านวน 62 ป้าย รถโดยสารขนาดเล็ก
หรือรถสองแถว มีเส้นทางการเดินรถทั้งหมด10สาย 
จ านวน 224 ป้ายและรถสองแถวเล็กหรือรถกระป๊อ มี
เส้นทางการเดินรถทั้งหมด 1 สาย จ านวน 21 ป้าย

ภาพท่ี2 แสดงเส้นทางและจุดให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ      
เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร

ภาพท่ี6 แสดงผลการวิเคราะห์สหสัมพันธ์
ประเภทรถเมล์ เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร

ภาพท่ี7 แสดงผลการวิเคราะห์สหสัมพันธ์ประเภท
รถสองแถว เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร

ภาพท่ี8 แสดงผลการวิเคราะห์สหสัมพันธ์ประเภท
รถสองแถวเล็ก เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร

บทคัดย่อ 

กิตติกรรมประกำศ

งานวิจัยนี้ประสบส าผลส าเร็จได้เพราะได้รับการอนุเคราะห์ ช่วยเหลือ และตรวจสอบผลการวิจัยเป็นอย่างดีจาก อาจารย์พรเพิ่ม แซ่โง้ว 
อาจาย์ที่ปรึกษาในการท างานวิจัยครั้งนี้ และคณะอาจารย์สาขาภูมิศาสตร์และภูมิสารสนเทศ ที่คอยให้ค าแนะน าและให้ก าลังใจเสมอมา 
ผู้วิจัยขอขอบคุณเป็นอย่างสูงไว้ ณ โอกาสนี้

ขอบเขตกำรศึกษำ

ผลการวิเคราะห์พบว่า โดยส่วนมากพื้นที่เขตตลิ่งชัน มีระดับการเข้าถึง อยู่บริเวณถนนบรมราชชนนี โดยมีความสัมพันธ์กับการใช้
ประโยชน์ที่ดินประเภทพื้นที่พาณิชยกรรมและพ้ืนที่อยู่อาศัย เนื่องจากเป็นเส้นถนนสายหลักที่ผู้คนส่วนใหญ่ในพื้นที่ใช้สัญจร มีการใชบ้รกิารรถ
ประจ าทางหลายประเภท ได้แก่รถเมล์ ,รถสองแถว ,รถสองแถวเล็ก ท าให้มกีารเข้าใช้บริการได้อย่างรวดเร็ว ส่วนบริเวณตลิ่งชันตอนล่างได้แก่ 
แขวงบางระมาด แขวงบางพรมและแขวงบางเชือกหนัง มีจ านวนจุดให้บริการน้อยผู้คนสัญจรด้วยรถโดยสารสาธารณะประเภทรถสองแถว โดย
มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทชุมชน หมู่บ้าน และยังเป็นถนนสายรองท าให้รถโดยสารประเภทรถเมล์ไม่สามารถเข้าถึงได้ 
เป็นเหตุให้การเดินทางเข้าถึงจุดให้บริการ ใช้ระยะทางและระยะเวลาในการเดินทางค่อนข้างนาน การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะโดยการเพิ่ม
จุดให้บริการหรือเพิ่มเส้นทางการเดินรถโดยสาร ไปยังพื้นที่ที่เป็นการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทเกษตรกรรม เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตในการ
สัญจรของผู้คนในพื้นที่และเป็นการลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนตัวที่เป็นสาเหตุในการเกิดปัญหารถติดในปัจจุบันได้
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ภาพท่ี1 พื้นท่ีขอบเขตศึกษา เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร

ข้อเสนอแนะ

ภาพท่ี3 แสดงระดับการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะประ เภทรถ เมล์  เขตตลิ่ งชั น 
กรุงเทพมหานคร

ภาพท่ี4 แสดงระดับการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะประเภทรถสองแถว เขตตลิ่งชัน 
กรุงเทพมหานคร

ภาพท่ี5 แสดงระดับการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะประเภทรถสองแถวเล็ก เขตตลิ่งชัน 
กรุงเทพมหานคร

1. เป็นแนวทางในการวางแผนระบบขนส่งสาธารณะหรือน าไปประยุกต์ใช้ในการปรับปรุงการใช้บริการ ในการจัดตั้งจุดให้บริการหรือขยาย
เส้นทางการเดินรถให้สามารถครอบคลุมกับผู้ใช้บริการทั่วทุกพ้ืนที่
2. จากการศึกษาระดับการเข้าถึงผู้วิจัยพิจารณาระดับการเข้าถึงเพียงการเดินเท้าเท่านั้น หากมีการศึกษาเพิ่มเติม ควรศึกษารูปแบบการ
เดินทางอื่นๆร่วมด้วย เช่นการปั่นจักรยาน การนั่งเรือ ดังนั้นผลการวิเคราะห์ในแต่ละพื้นที่จะมีการเดินทางเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะจะมี
ผลที่ต่างกันออกไป

ระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถเมล์ อยู่ที่ค่าดัชนี 1a-5 ประเภทรถสองแถวและรถสองแถวเล็กอยู่ที่ค่าดัชนี 1a-3
การวิเคราะห์สหสัมพันธ์ของระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถเมล์และรถสองแถวเล็กมีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดิน
ประเภท ตัวเมือง แหล่งพาณิชยกรรม และหมู่บ้าน ส่วนประเภทรถสองแถวมีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภท หมู่บ้าน  


